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Co jiz probéhlo?

 Seznameni se s lokalitou
= Mistni setreni
= Mapovani terénu
* Rozbor podkladti
= Parametry trati
* Pfepravni pruzkumy
= Vox populi
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o jiz probéhlo?

Demografie
= Mezioblastni vazby
Verifika¢ni pruzkum frekvence

= Bézny pracovni den
= Ovéreni dat z prizkum CD, IDSK
Priprava dotazniku

= Zverejnéni na webu — spoluprace s obcemi
Priprava navrhové casti

= Moznosti zvysSeni tratové rychlosti
» Moznosti zkraceni jizdnich dob
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Prepravni pruzkumy byly podrobeny analyze za
ucelem zjisténi

* vyvoje poptavky v koncovych usecich vlakové linky S11
= Pecky — Radim
= KoufFim — BosSice
e srovnani prumérné usekové intenzity prepravniho proudu
(obsazenosti) a nabizené pfepravni kapacity,

* denni variace v poctu prepravenych cestujicich v Peckach,
* vyvoje obsazenosti nejvice obsazeného viaku,
« obratu cestujicich v jednotlivych tarifnich bodech na trati.
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Vyvoj denni intenzity prepravniho proudu ve vlacich na trati
012 v useku Pecky — Radim, pracovni dny
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B Smer z Kourimi ™ Smér do Kourimi

*)... objednatelem **)zpracovatelem 5.13 — 19.20
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012 v useku Pecky — Radim, soboty (pouze vlaky CD, a.s.)
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Vyvoj denni in
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012 v useku Pecky — Radim, nedéle (pouze vlaky CD, a.s.)
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Prumérné denni usekové hodnoty intenzity prepravniho
proudu a prepravni kapacity, pracovni dny, brezen 2016-2019
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B Nabizena kapacita ¥ Intenzita pfepravniho proudu
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Kourim —Bosice

Bosice — Zalesany
Zalesany — Zabonosy
Zabonosy — Planany zast.
Planany zast. — Planany
Planany — Vrbcany
Vrbcany — Chrou stoy
Chroustov — Chotutice
Chotutice — Radim
Radim — Pecky
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Prumeérné denni usekové hodnoty intenzity prepravniho
proudu a prepravni kapacity, soboty, brezen 2016, 2017, 2019
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Radim — Pecky
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Primérné denni Usekové hodnoty intenzity prepravniho
proudu a prepravni kapacity, nedéle, brezen 2016, 2017, 2019
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Kourim —BoSice

Bosice — Zalesany
Zalesany — Zabonosy
Zabonosy — Planany zast.
Planany zast. — Planany
Planany — Vrbcany
Vrbcany — Chroustov
Chroustov — Chotutice
Chotutice — Radim
Radim — Pecky
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inou ranni do Pecek
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Vyvoj obsazenosti vlaku s prijezdem pred 7. hod
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Radim — Pecky

Chotutice — Radim

Plafnany - Vrb&any

Koufim — BoSice
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Obraty cestujicich v jednotlivych tarifnich bodech trati 012,
smeér Kourim — Pecky, pracovni dny, brezen 2016-2019

450
400
350
300
250
200

150
100
K - .

M nastupy M vystupy

Kourim
Bosice
Planany
Vrb&any
Chroustov
Chotutice
Radim
Pecky

Zalesan
Zabono sy

Plarnany zast



el VYSTUPY Z PREPRAVNICH PRUZKUMU

ey
e

SYSTEMO

Obraty cestujicich v jednotlivych tarifnich bodech trati 012,
smeér Pecky — Kourim, pracovni dny, brezen 2016-2019
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E e POKLES CESTUJICICH 0d 2019

Duvody?

* Vylukova ¢innost na koridoru
= Nestabilita jizdniho fadu
= Ztraty pfipoju
= NAD
* Nabidka spoju a ¢asova poloha vilaku
» Kompromis — redukce poctu viaku
= Odpovida / nedopovida pozadavkim cestujicich
* Alternativni spojeni
= Vyuziti autobusovych linek PID / IAD
« COVID

= NedosSlo doposud k navratu do stavu 2019

14
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Vyvoj poctu paru spoju v jednotlivych usecich traté, pracovni dny
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kombinace méda viak autobus / autobus + vlak
relace (tam/zpét) obdobi ranni Spicka odvpv.:)!ednl vikend ranni Spicka odvp?lednl vikend
Spicka Spicka

KouFim (ZST/bus) - Cesky Brod (ZST) 51/53 54/47 54/53 30/30 30/30 30/30
Koufim - Praha (hl. n./Mas. nadr.) 75/91 84/70 84/91 67/77 77/55 80/84
Koutim (ZST/bus) - Kolin (ZST) 57/53 60/63 58/56 43/43 43/43 43/43
Koufim - Plariany (ZST) 17/16 17/16 17/16 18/18 18/18 18/18
Plafiany (ZST) - Kolin (ZST) 39/36 42/50 40/39 34/34 34/41 34/34
Plaiany (ZST) - Cesky Brod (ZST) 33/36 36/31 36/36 55/45 55/55 55/65
Plafiany (ZST) - Praha (hl. n./Mas. nadr.) 57/74 74/54 76/74 - - -
Zasmuky (ZST / bus ndm) - Kolin (ZST) 44/37 45/39 45/43 34/34 34/34 34/34




g SN DEMOGRAFIE
Data 2011

* Populacni vyvoj
* Celkova vyjizdka / dojizdka
* Pracovni vyjizdka / dojizdka

« Skolska vyjizdka / dojizdka

 Rozvojové plochy
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Obce v blizkosti trati Pe€ky - Koufim - Be€vary

Podil vyjizdéjicich obyvatel
[ Jdo175%

| 176%-20%

[ ]201%-225%
1 226%-25%

- vice nez 25 %

Obce do 300 obyv.
Obce od 301 do 500 obyv.
Obce od 501 do 1 000 obyv.

L ]
[
‘ Obce nad 1 000 obyv.

E hranice okresu

Zeleznice

dalnice

silnice . tfidy
[:I hranice mikroregionu (Hampl 2011)

it

km

Zasmuky
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Vyjizd’kové proudy z obci v blizkosti zeleznicni trati Pe¢ky - Koufim - Zasmuky

Podil vyjizdéjicich obyvatel Vyjizd'kovy proud e okresu . Mésta nad 10 000 obyv.
| do 17,5 % 10 - 20 osob o g i e E
Data znazornuji celkovou vyjizdku selezni
L 1176%-20% — 21-30 osob (tedy za praci i do $kol). Zeleznice @ oObce nad 1500 obyv.
:] 20’1 % - 22,5 % —— 31 -50 osob dalnice . Obce nad 500 ObyV.
\:I 22,6 % -25% 51 a vice osob G silnice |. tfidy ®  Obce do 500 obyv.
u vice nez 25 % Cesky Brod Sidla nad 1 000 obyv. 0 10km ‘:, hranice spadového mikroregionu (Hampl 2011)

Kutna Hora ¥

19
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Vyjizd’kové proudy z obci v blizkosti zeleznicni trati Pe¢ky - Koufim - Zasmuky

Podil vyjizd&jicich

ekonomicky aktivnich obyv. Vyjizd'kovy proud

. . Mésta nad 10 000 obyv.
hranice okresu

| |do25% 10 - 20 osob
[ 1251%-30% — 21-30osob Data znazorfuji pracovni vyjizdku. zeleznice @ Obce nad 1500 obyv.
E 30,1 % - 35 % ——— 31-500s0b dalnice @ Obce nad 500 obyv.
| 1351%-40% 51 a vice osob 0 G 0 sunlc.e I trlc'jy ' ' ° . Obce do 500 obyv.
B vice nez 40 % Cesky Brod Sidla nad 1 000 obyv. Kiti ‘:‘ hranice spadového mikroregionu (Hampl 2011)

Kostelec nad Cernymi lesy

Kutna Hora ¥
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Skolské vyjizd'kové proudy z obci v blizkosti zelezniéni trati Pe¢ky - Koufim - Zasmuky

Podil vyjizdéjicich obyvatel Vyjizdkovy proud

do 17,5 % 5-10 osob
17,6 % - 20 % 11 - 15 osob
[ ]201%-225% 16 - 25 osob

26 a vice osob

[ 1 226%-25%

vice nez 25 % Cesky Brod Sidla nad 1 000 obyv.

ﬁ Kiaiice. oRissi ’ Mésta nad 10 000 obyv.

zeleznice @ Obce nad 1500 obyv.
dalnice @® Obce nad 500 obyv.
silnice . tfidy ®  Obce do 500 obyv.

:] hranice spadového mikroregionu (Hampl 2011)

Kutna Hora
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Vybrané celkové dojizdkové proudy do obci Pe¢ky, Planany a Koufim

Podil vyjizdéjicich obyvatel Dojizd’kovy proud
l do17,5% = 10 - 15 osob
| ]176%-20% = 16 - 20 osob

[ ]201%-225%
[ ]226%-25%

—=— 21 - 30 osob

- 31 a vice osob

. Mésta nad 10 000 obyv.

\_[ hranice okresu
Zeleznice @ Obce nad 1500 obyv.
dalnice @ Obce nad 500 obyv.
silnice |. tfidy ®  Obce do 500 obyv.

[:] hranice spadového mikroregionu (Hampl 2011)
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DEMOGRAFIE -DOJIZDKA SKOLNI

Vybrané Skolské dojizdkové proudy do obci Pecky, Planany a Koufim

Podil vyjizdéjicich obyvatel
| |do175%

[ 176%-20%

[ ]201%-225%
[ ]226%-25%

lj vice nez 25 %

Dojizdkovy proud
5-10 osob
11-15 osob
16 - 25 osob

—— 26 a vice osob

' Mésta nad 10 000 obyv.

@ Obce nad 1500 obyv.
@ Obce nad 500 obyv.
®  Obce do 500 obyv.

]7' hranice okresu

zeleznice

dalnice

silnice . tfidy
:] hranice mikroregionu (Hampl 2011)
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Cile

Proveéreni zvysSeni tratové rychlosti

= Geometrické parametry koleje ve stavajici stopé
= Zkraceni jizdnich dob

Demograficky vyvoj

= Modelovani rustu poctu obyvatel
Navrhy pFestupnich terminali P+R, B+R

= Alternativni lokality
Provéreni rozvojovych impulsu

= Developerské projekty
= Rekreacni potencial

24
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Cile

e Jizdni Fad — navrh

= RlGzné provozni koncepty

o Rozsah provozu v jednotlivych usecich
o Rozsah provozu pracovni den / vikend

« Casovy vyhled
= Zpracovani na vyhled do VRT Polabi
« Zapracovani podnéti z Podlipanska

= Jednani
= Dotaznik

25
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P e DOTAZNIKOVE SETRENI

https://forms.office.com/r/fS3hTS7mby

C @ forms.office.com/pages/responsepage.aspx?id=BsRF82hSsEOxn1hi-mgz-DiAJ1WzP2RIgz5uDYLdxo5URU5ISko3UzQ2MIQ5TDIYWE1 TUKIFRUOXNC4u =200~ i |

Dotaznik k vyuzivani trati Kourim - Pecky

VaZeni obyvatelé a hosté Podlipanska,

dékujeme Vam za Gcast v dopravné-sociologickém anketnim priizkumu, jehoZ ucelem je ziskanf podkladovych
dat pro zhodnoceni piepravniho potencialu trati Koufim / Zasmuky — Pecky.

Uéelem priizkumu je ziskat co nejvice informacf o Vagich pravidelnych cestach a sou¢asném vyuZivan( traté
Koufim — Pecky a eventualné pfispét k obnové pravidelného provozu do Zasmuk. Uéast je dobrovolnd, aviak

tispésnost prizkumu zavisi na poctu zapojenych osob a kvalité vyplnéni dotazniki.

Jste-li zdkonnym zastupcem nezletilych déti, uvitame, pokud dotaznik vyplni i Vase déti nebo jej vyplnite za né (za
kaZdou osobu jeden dotaznik).

Vyplnéni dotazniku Vam nezabere vice neZ 10 minut.

* Povinné

Pravidelné cesty 1

V rédmci svého obwyklého (pracovniho) tydne jezdite:
[vypliite aZ 3 nejéastéjsi cesty a zpusoby dopravy]

1. Vychozi misto (obec/¢ast obce)

Zadejte svoji odpovéd.
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hn.voz. VS.M152.0; 80 km/h; hmotnost=0 t; délka=14 m;
Br.%=80 %; Poloha brzd=P; pfirazka lin.=4 %; pfirazka hm.=0 %

154 PLAN

teor. spotieba energie: 14 KWh
sti. spotifeba energie: 0,8 Wh/m

186 ZABO
21,0 ZALE

246 BOSI

296 KOUR

W
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hn.voz. Adtranz.RS-1a; 120 km/h; hmotnost=0 t; délka=26 m; teor. spotieba energie: 30 kWh

Br.%=119 %; Poloha brzd=R; piirazka lin.=4 %; piirazka hm.=0 % sti. spotieba energie: 1,8 Wh/m
O %
e 3 2 3 3
= N N 4
- w =] o™
™ ) - =T
— — — (]
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012 Petky - Koufim

-

viak Os Os Os Os Os Os Os Os
19300 19302| 19304| 19306| 19308| 19310 19312 19314
810 810 841 841 810 810 841 841
km
Fd
0,0|Pecky 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00| 10.00{ 11.00
3,6|Radim x4.05| x505| x6.05| x7.05 x804| x9.04| x10.04| x11.04
4,5|Chotutice x4.07| x507| x6.07| x7.07| x807| x9.07| x10.06| x11.06
5.6 | Chroustov *x4.10 x 6.10 x 8.08 x10.08
6,9 | Vrb&any x4.13| x513| x6.13| x7.13| x811| x9.10| x10.11| x11.10
8,4 |Plafany 417 5.17 6.17 7.16 8.14 9.13| 1014 1113
9,2 |Plafany zastavka x4.19| x519| x6.19| x7.18| x8.16| x9.16| x10.16| x11.15
10,0| Zabonasy x4.21| x520| x621| x7.20 x8.18| x9.17| x10.17| x11.16
11,4 | Zaledany x4.24| x523| x623| x7.23| x821| x9.20| x10.20| x11.19
13,8 | Bosice 0 4.28 | 6.27 | 8.25 | 10.23 |
13,8 | Bosice 4.28 | 6.27 | 8.25 | 10.23 |
16,6 | Koufim 0 4.34 5.32 6.33 7.32 8.30 9.28)| 1028 11.27
do

Trasy vlakd 19300 az 19306 jsou konstruovany pro stavajici rychlostni profil. Trasy vlakd 19308 az 19314 jsou konstruovany pro rychlostni profil dosazitelny infrastrukturnimi dpravami v ramci
stavajici stopy trati (pro nedostatek prevyseni 100 mm, resp. 130 mm).

Trasa je konstruovana pro vozidlovou Fadu uvedenou v hlavitce pfislusneho viaku.,

UmozZnéni prujezdu dopravny Bosice je podminéno zménou re2imu provozovani drahy.
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01 2 Koufim - Pecky

-

viak Os Os Os Os Os Os Os Os
19301| 19303| 19305 19307| 19309| 19311| 19313 19315
810 810 841 841 810 810 841 841
km
Z
0.0 |Koufim 12.00| 13.00{ 14.00| 1500 16.00{ 17.00{ 18.00| 19.00
2,8 |Bosice ol 12086 | 14.05 | 16.05 | 18.04 |
2,8 |Bosice 12.06 | 14.05 | 16.05 | 18.04
5,2 | Zalegany x12.09| x13.09| x14.09| x15.09| x16.08| x17.08| x18.08| x19.07
6.6 | Zabonosy x12.12| x13.11| x14.12| x1511| x16.11| x17.10| x18.10| x19.09
7.4 |Plafany zastavka x12.14| x13.13| x14.14| x1513| x16.13| x17.12| x18.12| x19.11
8.2 | Planany 12.16| 13.15| 14.16| 1515 16.15| 17.14| 18.14| 1913
9,7 | Vrb&any x12.20| x13.19| x14.20| x15.18| x16.18| x17.17| x18.17| x19.16
11,1|Chroustov x12.23 | x14.23 | x16.20 | x18.19
12,1 | Chotutice x12.26| x13.24| x14.26| x1524| x16.22| x17.21| x18.22| x19.20
13,0 |Radim x12.28| x13.27| x14.28| x15.26| x16.25| x17.23| x18.24| x19.22
16,6 | Petky ol 12.34| 13.32| 1433| 1532 16.30| 1728 18.29| 19.27
do

Trasy viakd 19301 az 19307 jsou konstruovany pro stavajici rychlostni profil. Trasy viakd 19309 az 19315 jsou konstruovany pro rychlostni profil dosazitelny infrastrukturnimi dpravami v ramci
stavajici stopy trati (pro nedostatek prevyseni 100 mm, resp. 130 mm).

Trasa je konstruovana pro vozidlovou Fadu uvedenou v hlavicee prislusného viaku.

UmoZnéni prajezdu dopravny BoSice je podminéno zménou rezimu provozovani drahy.
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